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Uvod

Mobilita pfedstavuje vyznamnou soucdst kazdodenniho fungovani vysokych skol a zaroven dulezity
faktor ovliviiyjici kvalitu univerzitniho prostfedi, dopravni zatizeni mésta i environmentalni dopady
provozu univerzity. Zptisob dopravy do kampusu ovliviiuje nejen casovou dostupnost studia a prace, ale

také komfort univerzitni komunity, naroky na infrastrukturu, potiebu parkovacich kapacit ¢i celkovou
uhlikovou stopu instituce.

Dotaznikové Setieni se zaméfilo zejména na zplisoby dojizdéni do univerzitniho kampusu, ¢asovou a
vzdalenostni naro¢nost cest, kombinaci dopravnich prostredkt, postoje k vefejné doprave, cyklistické a
pesi doprave i na vnimani kvality dopravni infrastruktury a parkovacich moznosti. Soucasti hodnoceni
je také orientacni posouzeni environmentalnich souvislosti mobility pfedevsim ve vztahu k dopadim
dopravy na zménu klimatu.

Cil reportu

Hlavnim cilem tohoto reportu je vyhodnotit vysledky dotaznikového Setfeni a poskytnout datove
podlozeny ptehled o soucasném stavu mobility v kampusu Univerzity Pardubice. Report slouzi jako
analyticky podklad pro strategické planovani v oblasti dopravy, rozvoje univerzitni infrastruktury a
podpory udrzitelné mobility. Zaroven mize prispét k formulaci budoucich opatfeni vedoucich ke
zvyseni dostupnosti univerzity, zlepSeni kvality univerzitniho prostfedi a sniZovani environmentalnich
dopadt kazdodenni dopravy.

1 Priprava dotazniku a sbér dat

Podkladem pro zpracovani tohoto reportu byla data ziskana prostfednictvim dotaznikového Setfeni
zamefen¢ho na mobilitu, dopravni chovéani a postoje k udrzitelné dopravé. Sbér dat byl koordinovan
Univerzitou Palackého v Olomouci prostfednictvim Referatu udrzitelného rozvoje, pficemz odbornym
konzultaénim partnerem byl ITREGEP- Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku.

Na priizkumu se podilelo celkem 11 vysokych $kol v Ceské republice, které probihalo od 15. kvétna do
30. zari 2025, a to v ramci spoluprace navazané na platformu UNILEAD. Za Univerzitu Pardubice se
celkem zapojilo 740 osob, z toho 324 zaméstnanych a 416 studujicich. To odpovida piiblizné 27 %
vSech zamé&stnanych Univerzity Pardubice a 5,5 % studujicich. Cilem Setfeni bylo ziskat detailni ptehled
o dopravnim chovani univerzitni komunity v kampusu, identifikovat hlavni faktory ovliviiujici volbu
dopravnich prostiedkll a zmapovat bariéry i pfilezitosti pro rozvoj udrzitelngj$ich forem mobility.

Dotaznik kombinoval uzaviené otazky (napf. Cetnost vyuzivani jednotlivych druhii dopravy, ¢asové
uspory, postoje k dopravnim opatfenim) a oteviené otazky, které respondentliim umoznily formulovat
vlastni ndzory, motivace a prekazky souvisejici s udrzitelnou mobilitou.

2 Vysledkova ¢ast

2.1 Pocet dni stravenych béhem semestru na Univerzité Pardubice

Vysledky dotaznikového Setieni za studujici i zaméstnané jsou graficky znazornény na Obrazku 1. Zde
je vidét, Ze téméf polovina respondentt (45 %) travi na Univerzité Pardubice béhem semestru pét dni
v tydnu. Dalsich 28 % respondentil uvedlo pfitomnost na univerzité ctyfi dny v tydnu a 18 % tfi dny v
tydnu. Ziskany vzorek tak tvoii prevazné osoby, které univerzitu navstévuji pravideln€ a s vysokou
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frekvenci. Frekvence piitomnosti respondentd v kampusu piedstavuje vyznamny faktor ovliviiujici
jejich dopravni chovani a volbu zplisobu dopravy.

Z Obrazku 2 vyplyva, ze zaméstnani Univerzity Pardubice travi v kampusu pfevazné Ctyti az pét dni v
tydnu. Pét dni tydné uvedlo 33 % respondentti a ¢tyfi dny 27 % respondentt. DalSich 20 % zaméstnanych
navs§tévuje univerzitu tfi dny v tydnu. Vysledky potvrzuji, ze vétSina zaméstnancli vykonava svou
pracovni ¢innost v pravidelném prezencnim rezimu, coz se promita do vysoké frekvence cest do
kampusu. Tato skuteCnost ma vyznamny dopad na dopravni zatizeni kampusu i na potfebu zajisténi
odpovidajici dopravni infrastruktury, zejména v oblasti parkovani, vefejné dopravy a aktivni mobility.

Mezi studujicimi prevlada pravidelna dochazka do kampusu, coz znazoriiuje Obrazek 3. Nejvyssi podil
respondentd (46 %) uvedl pfitomnost na univerzité Ctyii dny v tydnu, zatimco 15 % studujicich travi
v kampusu pét dni tydné. Tii dny dochazky uvedlo 28 % respondentl. Vysledky odrazeji charakter
studia na Univerzité Pardubice, kdy vétSina studijnich programi vyzaduje pravidelnou osobni ucast na
vyuce. Soucasné je patrné, ze ¢ast studujicich kombinuje prezencni vyuku s individudlni pfipravou nebo
jinymi aktivitami mimo univerzitni prostiedi.

5% -1den

4% -2dny

45 % - 5 dni 18 % - 3 dny

28 % -4 dny

Obrazek 1 Pocet dni stravenych béhem semestru na UPCE — zaméstnani a studujici celkem
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Obrazek 2 Pocet dni stravenych behem semestru na UPCE — zaméstnani

7 % -1den

B 4% -2dny
15% -5 dni

28 % - 3 dny

46 % -4 dny

Obrazek 3 Pocet dni stravenych béehem semestru na UPCE — studujici

2.2 Vyuzivané dopravni prostiredky

Strukturu dopravnich prosttedkit vyuzivanych respondenty pii cestach do kampusu Univerzity
Pardubice v Clenéni podle jednotlivych fakult a dalSich soucasti univerzity zobrazuje Obrazek 4.
Vysledky ukazuji zna¢né rozdily v dopravnim chovani mezi jednotlivymi skupinami respondent, které
souviseji zejména s mistem bydliste¢, dostupnosti vefejné dopravy a charakterem kazdodenniho
dojizdéni.

Napri¢ vétsinou fakult predstavuje vyznamny zpisob dopravy individualni automobilova doprava,
zejména cesta automobilem v roli fidi€e. Nejvyssi podil tohoto zpisobu dopravy vykazuji Fakulta
restaurovani (49 %), Fakulta ekonomicko-spravni (43 %) a Rektorat (33 %). Automobilova doprava tak



zustava dilezitou soucasti mobility univerzitni komunity, pfedev§$im u osob dojizdgjicich z vétsich
vzdalenosti.

Vyznamné zastoupeni ma také pési doprava, ktera dosahuje nejvysSich hodnot zejména na Fakulté
chemicko-technologické (23 %), Dopravni fakulté¢ Jana Pernera (22 %) a Rektoratu (17 %). Tento
vysledek miize souviset s bydlenim respondentl v blizkosti kampusu nebo s vyuzivanim studentskych
koleji.

Meéstska hromadna doprava predstavuje dilezity zptisob piepravy predevsim na Fakult¢ zdravotnickych
studii, kde ji vyuziva 45 % respondentil. Vyssi podil vyuziti MHD je patrny také na Fakulté filozofické
(17 %) a Fakulté ekonomicko-spravni (13 %).

Cyklisticka doprava dosahuje nejvyssiho zastoupeni na Fakulté filozofické (16 %) a Rektoratu (17 %),
zatimco vyuzivani vlakové dopravy se pohybuje mezi 5 % a 16 % podle jednotlivych fakult. Hybridni
vozidla a spolujizda automobilem se na celkové mobilité podileji pouze okrajove.

Vysledky potvrzuji, ze dopravni chovani na Univerzité Pardubice je zna¢né diferencované a odrazi jak
prostorové rozmisténi bydlisté respondenttl, tak dostupnost jednotlivych druhti dopravy. Soucasné je
patrné, ze vedle individualni automobilové dopravy hraji vyznamnou roli také vefejna doprava a aktivni
formy mobility, které predstavuji ditlezity potencidl pro dal§i rozvoj udrzitelné dopravy v kampusu.

Prostiedek
® rutobus

@ Elekiroauto
Hybrid

®Kolo

®MHD

Podil

@ Pesky
@ Spalovaci_Ridic
@ Spalovaci_Spolujezdec

® Viak

Fakulta

Obrazek 4 Vyuzivané dopravni prostredky — zaméstnani a studujici celkem

2.2.1 VyuZivané dopravni prostiedky — zaméstnani

Strukturu dopravnich prosttedkid vyuzivanych zaméstnanymi Univerzity Pardubice pfi cestach
do kampusu podle jednotlivych fakult a dalSich soucasti univerzity znazoriiuje Obrazek 5. Vysledky
ukazuji, Ze dopravni chovani se mezi fakultami lisi, pfiCemz vyznamnou roli hraji zejména individualni
automobilova doprava, pési doprava a méstska hromadna doprava.
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Ve vétsing fakult predstavuje nejcastéji vyuzivany zptisob dopravy automobil v roli fidice, coz potvrzuje
vyznam individualni automobilové dopravy pii kazdodennim dojizdéni do kampusu. Soucasné je patrné
vyznamné zastoupeni péSi dopravy, predev§$im na Dopravni fakult¢ Jana Pernera (22 %), Fakulté
chemicko-technologické (18 %) a Rektoratu (17 %). Vyznamné zastoupeni ma vyuzivani vefejné

dobrou dostupnost spoju verejné dopravy — predevsim Fakulta zdravotnickych studii (45 %).
Cyklisticka doprava, vlakova doprava a spolujizda automobilem tvoii dopliikové zplisoby piepravy.
Vysledky potvrzuji, Ze vedle individudlni automobilové dopravy maji na Univerzité Pardubice

vyznamné postaveni také udrzitelngj§i formy mobility, které predstavuji potencial pro dalsi rozvoj
dopravni udrZitelnosti kampusu.

Prostredek
® Autobus

@ Elekirozuto
Hybrid

@ Kolo

®MHD

Podil

@ Pesky
@ Spalovaci_Ridic
® Spalovaci_Spolujezdec

®Vlak

Fakulta

Obrazek 5 Vyuzivané dopravni prostredky — zaméstnani

2.2.2  VyuZivané dopravni prostiedky — studujici

Zpisoby dopravy vyuzivané studujicimi pii cestach do kampusu Univerzity Pardubice v ¢lenéni podle
jednotlivych fakult zachycuje Obrazek 6. Z vysledki je patrné, ze dopravni chovani studentti je pomérné
rozmanité a odrazi rozdilné podminky dojizdéni, vzdalenost bydlisté i dostupnost jednotlivych druht
dopravy.

Vyznamnou roli v mobilité studujicich hraje vetfejna doprava, zejména méstskd hromadna doprava a
vlakové spojenti, které umoziuji pravidelné dojizdéni z Pardubic i $irsiho regionu. Nejvyssi podil vyuziti
autobusové dopravy vykazuji studenti Fakulty filozofickeé, Fakulty ekonomicko-spravni a Fakulty
chemicko-technologické. Soucasné je patrny také vyznam pési dopravy, coZz muze souviset s
ubytovanim ¢asti studentii v blizkosti kampusu nebo na kolejich. Tento typ dopravy nejvice vyuzivaji
studenty Fakulty Chemicko-technologické (28 %) a Dopravni fakulty Jana Pernera (22 %).

Zastoupeni individualni automobilové dopravy se mezi fakultami 1iSi, avSak ve srovnani se
zaméstnanymi je dopravni chovani studujicich vice zalozeno na kombinaci riznych zptisobt piepravy.
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Automobil v roli fidi¢e nejCastéji vyuzivaji studujici Fakulty ekonomicko-spravni a Dopravni fakulty
Jana Pernera.

Vysledky naznacuji, Ze studenti jsou relativné otevieni vyuzivani udrzitelnéjSich forem mobility, coz
vytvati ptiznivé podminky pro dalsi rozvoj opatieni podporujicich vefejnou dopravu, p&si pohyb a cyklo
dopravu.

Prostiedek
@ Autobus

@ Elektroauto
Hybrid

® Kolo

®MHD

@ Pesky

Spalovaci_Ridic

Podil

® Spalovaci_Spolujezdec
®Viak

DHP

FChT

Fakulta
Obrazek 6 Vyuzivané dopravni prostredky — studujici

2.3 Casova naro¢nost dojizdéni do kampusu Univerzity Pardubice

Analyza casové ndroc¢nosti dojizdéni ukazuje, Ze vé€tSina respondentti se do kampusu Univerzity
Pardubice dostane béhem 30 minut, viz Obrazek 7. U zaméstnanych i studujicich dohromady tvoii
nejvetsi skupinu osoby s dobou dojezdu kratsi nez 30 minut, coZ potvrzuje dobrou dopravni dostupnost
kampusu pro znacnou ¢ast univerzitni komunity. Soucasné vSak ptiblizné 15 % respondenti uvadi dobu
dojizdéni delsi nez 60 minut, coZ naznacuje regiondlni vyznam univerzity a jeji schopnost oslovit
studujici i zaméstnané z SirSiho uzemi.

Pti porovnani jednotlivych skupin je patrné, ze zaméstnani, viz Obrazek 8, maji obecné kratsi dojezdové
casy nez studujici, viz Obrazek 9. Nejvice zaméstnanych uvadi dobu dojezdu mezi 15 a 30 minutami,
pricemz vice nez dvé tfetiny se do kampusu dostanou do pul hodiny. U studujicich je rozlozeni
dojezdovych Cast pestiejsi a vyssi podil tvoti osoby dojizde€jici ze vzdalengjsich lokalit. Tento vysledek
odpovida skute¢nosti, ze Univerzita Pardubice pfitahuje studenty z celého regionu i dalsich asti Ceské
republiky.



15 % - déle nez 60 min
32 % - méné nez 15 min

9% -46 -60 min

12 % - 31-45 min

32%-15-30 min

Obrazek 7 Casova narocnost dojizdent — zaméstnani a studujici celkem

7 % - déle nez 60 min

8 % -46 - 60 min PR .
28 % - méné nez 15 min

13 %-31-45min

44 % -15- 30 min

Obrazek 8 Casova narocnost dojizdeni — zaméstnani



21 % - déle nez 60 min 35 % - méné nez 15 min

10 % - 46 - 60...

11 % - 31 -45 min .
23 %-15-30 min

Obrazek 9 Casova narocnost dojizdenit — studujici

2.4 Dojezdova vzdalenost do kampusu Univerzity Pardubice

Analyza vzdalenosti dojizdéni, viz obrazky 10, 11 a 12, potvrzuje, Ze vyznamna ¢ast respondentt bydli
v relativni blizkosti univerzitniho kampusu. U studujicich pfevazuji krat$i dojezdové vzdalenosti,
zejména v kategorii do 1 km a 1 az 5 km. Tento vysledek lze ¢astecné vysvétlit vysokym podilem
studentti ubytovanych na kolejich nebo v soukromém ubytovani v blizkosti kampusu. Soucasné je vSak
patrné ivyznamné zastoupeni studentd dojizd€jicich z vétSich vzdalenosti, vcetné respondenti
s bydlistém vice nez 50 kilometri od univerzity. Tyto vysledky potvrzuji regionalni a nadregionalni
pusobnost Univerzity Pardubice a vyznam vefejné dopravy pro zajisténi dostupnosti studia.

Zaméstnani vykazuji vysokou koncentraci krat$ich dojezdovych vzdalenosti, ptedevsim do 5 kilometrii
od kampusu. Tento vysledek naznaCuje, Ze znacna Cast zaméstnanci bydli pfimo v Pardubicich.
Vyznamny podil maji i zaméstnani do 20 km, coz reflektuje jejich bydleni v bezprostfednim okoli, coz
vytvaii pfiznivé podminky pro vyuzivani pési, cyklistické i vetejné dopravy. Soucasné je patrny také
podil respondentti dojizdgjicich ze vzdalenéjSich lokalit, vCetné¢ osob s dojezdovou vzdalenosti
presahujici 50 kilometrd. Vysledky potvrzuji, ze Univerzita Pardubice pfedstavuje vyznamného
zamé&stnavatele nejen na lokalni, ale i regionalni urovni.

Vysledky potvrzuji, Ze dopravni dostupnost kampusu je zalozena nejen na mistnich vazbach v ramci
mesta Pardubice, ale také na kvalitnim regionalnim a meziregionalnim dopravnim spojeni.
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14 % - vice nez 50 km
15 % - méné nez 1 km

7 % - 31-50 %

9% -21-30 %
31%-1-5km

13 % -11-20 km
11 % -6-10 km

Obrazek 10 Dojezdova vzdalenost — zaméstnani a studujici celkem
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19 % - 11-20 km
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Obrazek 11 Dojezdova vzdalenost — zaméstnani

19 % - vice nez 50 km

21 % - méné nez 1 km

8 % -31-50 km

11 % -21-30 km 26 %-1-5km

9% -11-20 km 6% - 6-10 km

Obrazek 12 Dojezdova vzdalenost — studujict
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2.5 Faktory motivace ke zméné zpusobu dopravy Kk udrzitelnéjsi varianté
dopravy

Vysledky vyzkumu motivace ke zmén¢ zptisobu dopravy k udrziteln€jsim zptisobim, viz obrazky 12,

13, ukazuji, Ze nejvyznamngj$im faktorem, ktery by respondenty motivoval ke zméné dopravniho
prostiedku smérem k udrzitelnéj$im variantam, jsou ekonomické a casové aspekty dopravy. Jak u
zamé&stnanych, tak u studujicich dominuje zejména nizsi cena dopravy a rychlejsi spojeni. Tyto faktory
vyrazné prevysuji vyznam environmentalnich motivaci nebo zlepSeni dopravni infrastruktury.

U zameéstnanych je vedle niz§i ceny vyznamnym motivacnim prvkem také kvalitné€j$i dopravni
infrastruktura, zatimco studujici kladou vétsi diraz na rychlost spojeni. Pouze mala ¢ast respondenti
uvadi jako hlavni motivaci environmentalni pfinosy dopravy. Vysledky naznacuji, Ze pii navrhovani
opatieni podporujicich udrzitelnou mobilitu bude klicové zdlraznovat predevsim jejich ekonomické a
praktické ptinosy pro uZivatele.

4 % vliv na Zivotni prostiedi 4 % nic

22%

infrastruktura 37 % nizsi cena

33 % rychlejsi spojeni

Obrazek 13 Faktory zmeny motivace na udrzitelnéjsi zpiisoby dopravy — zaméstnani

3 % vliv na Zivotni prostiedi 4 % zlep$eni pohodli

8 % infrastruktura

55 % nizSi cena

30 % rychlejsi spojeni

Obrazek 14 Faktory zmeény motivace na udrzZitelnéjsi zpusoby dopravy — studujici
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3 Hlavni zjiSténi a doporuceni

3.1 Hlavni zjiSténi

Dotaznikové Setfeni potvrdilo, ze mobilita pfedstavuje vyznamnou soucast kazdodenniho fungovani
Univerzity Pardubice. Vysoka frekvence dochazky studujicich i zaméstnanych do kampusu generuje
pravidelné dopravni proudy, které¢ maji pfimy vliv na dopravni zatizeni kampusu, potfebu parkovacich
kapacit i ndroky na vetejnou dopravni infrastrukturu.

Vysledky ukazuji, Ze dominantnim zptisobem dopravy do kampusu zlstava individualni automobilova
doprava, zejména mezi zaméstnanymi. Soucasné vSak vyznamna ¢ast univerzitni komunity vyuziva
vefejnou dopravu, pesi dopravu nebo dalsi formy aktivni mobility. Zatimco zameéstnani preferuji
predevsim automobilovou dopravu, studujici Castéji kombinuji vice druhti dopravy a ve vétsSi miie
vyuzivaji vetejnou dopravu, vlakové spojeni nebo pési dochazku.

Analyza dojezdovych ¢ast potvrzuje relativné dobrou dostupnost kampusu. Vétsina respondentti se do
univerzitniho arealu dostane béhem 30 minut. Soucasné je vsak patrny také podil osob dojizdéjicich z
vétSich vzdalenosti, coz potvrzuje regionalni a nadregionalni vyznam Univerzity Pardubice jako
vzdélavaci a zaméstnavatelské instituce.

Vyznamnym zji§ténim je rovné€Z skutecnost, ze zna¢na ¢ast studujicich bydli v bezprostiedni blizkosti
kampusu, zejména na kolejich nebo v okolnich lokalitdch. Tato skutecnost vytvafi ptiznivé podminky
pro dalsi rozvoj pési a cyklistické dopravy a soucasné snizuje zavislost této skupiny na individualni
automobilové doprave.

Z pohledu motivace ke zméné¢ dopravniho chovani se ukazalo, ze rozhodujici roli hraji predevsim
ekonomické a Casové faktory. Respondenti by byli ochotni astéji vyuzivat udrzitelngjsi formy dopravy
zejména v ptipadé nizSich nakladt, lepsi dostupnosti spojii nebo kratsi doby cestovani. Environmentalni
aspekty dopravy byly naopak uvadény méné Casto, coz naznacuje, ze piipadna opatfeni zamétena na
podporu udrzitelné mobility by mé¢la byt spojena predevsim s konkrétnimi praktickymi piinosy pro
uzivatele.

Celkové 1ze konstatovat, ze Univerzita Pardubice disponuje pfiznivymi podminkami pro dalsi rozvoj
udrzitelné mobility. Vysledky Setfeni potvrzuji existenci potencidlu pro posileni vefejné dopravy, pesi
a cyklistické dopravy, a soucasné¢ poskytuji dulezity podklad pro planovani budoucich opatieni
vedoucich ke zvySovani dopravni dostupnosti kampusu a sniZzovani environmentalnich dopadi
kazdodenni mobility univerzitni komunity.

Zjistené vysledky poskytuji dillezity podklad pro identifikaci oblasti, ve kterych mtze Univerzita

Pardubice dale rozvijet podminky pro udrzitelnou a efektivni mobilitu. Na zakladé provedené analyzy
1ze formulovat nasledujici doporuceni.

3.2 Doporuceni pro dalsi rozvoj mobility v kampusu

Podpora veiejné dopravy

Vzhledem k vyznamnému vyuzivani autobusové a zelezni¢ni dopravy zejména mezi studujicimi je
vhodné pokracovat ve spolupraci s méstem Pardubice, Dopravnim podnikem mésta Pardubic a dals§imi
dopravci s cilem zlepSovat dostupnost kampusu vetfejnou dopravou. Pozornost by méla byt vénovana
zejména navaznostem spojl a Casové dostupnosti kampusu.
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Rozvoj podminek pro aktivni mobilitu

Vysledky potvrzuji potencial pési a cyklistické dopravy, zejména u respondentti bydlicich v blizkosti
kampusu. Univerzita by proto méla pokracovat v rozvoji infrastruktury podporujici aktivni mobilitu,
napiiklad prostfednictvim kvalitnich stojanti na kola, bezpe¢nych tschoven kol nebo zlepSovani pésich
vazeb v ramci kampusu.

Efektivni fizeni automobilové dopravy

Automobilova doprava bude i naddle pfedstavovat vyznamnou soucédst mobility univerzitni komunity.
Je proto vhodné zamcétit se na efektivni spravu parkovacich kapacit a soucasné¢ hledat moznosti
postupného snizovani zavislosti na individualni automobilové dopravé prostfednictvim podpory
alternativnich forem pfepravy.

Zaméieni na ekonomické a praktické prinosy

Vysledky ukazuji, ze respondenti jsou citlivéjSi na ekonomické a Casové aspekty dopravy nez
na environmentalni argumenty. Pfi pfipravé budoucich opatfeni a komunika¢nich kampani je proto
vhodné zdUraznovat zejména usporu nakladt, ¢asu a zvySeni komfortu cestovani.

Pravidelné sledovani mobility

Pro efektivni planovani dopravy a vyhodnocovani pfijatych opatfeni je vhodné realizovat obdobné
Setfeni v pravidelnych intervalech. Opakované sledovani umozni identifikovat zmény v dopravnim
chovani univerzitni komunity a vyhodnotit i€¢innost zavedenych opatfeni.

4 Zavér

Tento report vznikl jako jeden z vystupti projektu Jak se hybou univerzity, do kterého se Univerzita
Pardubice zapojila spoleéné s dal§imi vysokymi $kolami v Ceské republice. Realizované dotaznikové
Seteni poskytlo cennd data o dopravnim chovani studujicich a zaméstnanych a umoznilo 1épe porozumeét
jejich pottebam, preferencim a oéekavanim v oblasti mobility.

Ziskan¢ poznatky predstavuji dilezity podklad pro napliiovani cili Strategie udrzitelného rozvoje
Univerzity Pardubice a souvisejicich akénich plant. Vysledky Setfeni budou vyuzity pifi planovani a
realizaci opatfeni zamétenych na zvySovani dostupnosti kampusu, podporu udrzitelnych forem dopravy
a vytvareni kvalitniho prostiedi pro studium, praci i kazdodenni pohyb v univerzitnim arealu.

Univerzita Pardubice vnima oblast mobility jako soucast své dlouhodobé odpoveédnosti vici studujicim,
zaméstnanym 1 $ir§Simu okoli. Proto planuje této problematice vénovat pozornost i v dalSich letech,
prabézn¢ sledovat vyvoj dopravniho chovani univerzitni komunity a vyhodnocovat dopady
realizovanych opatieni. Cilem je vytvaret podminky pro moderni, dostupny a udrzitelny kampus, ktery
bude reagovat na potieby své komunity a sou¢asné prispivat k naplnovani principti udrzitelného rozvoje.
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